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1. Terveys ja turvallisuus
(Kaikki korjausjarjestelmat)

Tuulilasin korjaamiseen kaytetyt hartsit on
varustetty arsytys-varoitusmerkinnalla.

WARNING

Suosittelemme vahvasti joko
suojakasineiden tai suojavoiteen kayttoa
suojataksesi ihoa arsytykselta.

Suosittelemme hyvaksyttyjen suojalasien
kayttoa silmien suojaamiseksi. Irtonaiset
lasinsirut tai hartsiroiskeet saattavat olla

vahongollisia jos ne joutuvat silmaan. = -
Hartsiroiskeet voidaan huuhdella pois “’% \

vedelld ja ota valittémasti yhteys laakariin.




Kovetuslamppu paastaa lapi
ultraviolettisateita. Vaikka lamppu on
matalatehoinen ja luokitukseltaan
turvallisella UVA-sateilyalueella,
suosittelemme valttamaan ihon ja silmien
altistumista valolle.

Terveys ja turvallisuustiedot on painettu
jokaisen UV hartsi -pakkauksen mukana
annettavalle Resin Insert —kortille.

UV hartsi saattaa vahingoittaa tietynlaisia
maalipintoja. Varo ettei hartsia roisku
korille. Jos mahdollista, konepeltisuojan
kaytto on suositeltavaa.

Jos ainetta roiskuu, pyyhi alue puhtaaksi
valittomasti. Kaikki jaljet voidaan sitten
poistaa tayttamalla kolo tayteaineella,
pehmeda puhdasta liinaa apuna kayttaen.
*Erityisesti suunnitellut konepeltisuojat
ovat saatavissa Esprit:lta.




ALA korjaa tuulilasia suorassa
auringonvalossa. Paivanvalossa on
ultraviolettiséateita, jotka voivat johtaa
hartsin ennenaikaiseen kuivumiseen
(Kylmana ja pilvisena paivanakin
paivanvalossa on UV —séteitd). Jos
korjaus on tehtava ulkona, varmista etta
tydskentelyalue ei ole altistuneena
suoralle auringonvalolle valttadksesi
hartsin ennenaikaista kovettumista.

Iso-Britannian viranomaisten
vaatimusten mukaisesti (British
Standards BS AU 242: 1998 [Rev]) yli 10
mm: levyisid korjauksia ei tule suorittaa
suoraan kuljettajan nakoékentassa (alue
A).

Pida aina kemikaalit ja sahkolaitteet
poissa lasten ulottuvilta.

Kayta ainoastaan aitoja Esprit-
korjausmateriaaleja korjauspakkauksesi
kanssa. Emme voi taata epaaitojen
materiaalien suorityskykya.

Tekninen tuki perustuu ainoastaan
aitojen Esrit korjausmateriaalien ja -
laitteiden kayttoon.

Koska tulet tydoskentelem&an jo
vahingoittuneen lasin kanssa, emme voi
hyvaksya mitdan vastuuta
korvauslasista jos korjaus ei ole
menestyksellinen.
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2. Tietoa tuulilasin korjauksesta
Kaikki tassa ohjekirjassa kuvaillut
korjaustekniikat on tarkoitettu ainoastaan
laminoidun lasin korjaukseen. Sinun ei
tarvitse maarittaa onko tuulilasi
laminoitu, jos se on vahingoittunut, se
tulee laminoida, vanhemmat karaistut
tuulilasit eivat saroile; ne hajoavat
tuhansiksi palasiksi. Vaikka jotkut sarén
tayttotekniikat voidaan soveltaa
floatlasien ja tasolasien korjaukseen,
kyseista korjausarjaa ei ole suunniteltu
tamantyyppiseen korjaukseen, emmeka
voi antaa mink&énlaista neuvoa tai tukea
tamantyyppisten korjaustoimenpiteiden......
suorittamiseen.

Toems soiad

Korjaustoimenpide toimii
seuraavanlaisesti:
Se palauttaa kestavyyden

vaurioituneeseen lasiin. BS 251 1994 on

rrrrrrrr

..........

tuulilasin korjaulaitteiden suorituskyvyn ...
mittaamiseen ja kopioita on saatavilla
BSI:Ita tarvittaessa. Tama laite on
lapaissyt BS AU 251:1994:n seka
Australian /Uuden Seelannin AS/NZS
2366.2:1999 —standardin.

Kestavyys. Korjaustot ovat pysyvia ja
avoneuvo voidaan pesta tai ajaa
valittomasti korjaustoiden jalkeen.
Lammitetyt tuulilasit voidaan korjata
samaan tapaan kuin kylmat tuulilasit.

Ylareunasta tummennetut tai kokonaan
savytetyt tuulilasit voidaan korjata
samaan tapaan kuin tavalliset tuulilasit.
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Vari on lasin butyyli- muovikerroksessa
eikd itse lasissa ja korjaushartsi
kayttaytyy samalla tavalla; aivan kuten
lasi, korjaushartsi poimii varin
valikerroksesta.

Kosmeettiset parannukset. Korjaustyot
palauttavat merkittavasti ennalleen
optisen ja kosmeettisen ulkomuodon.
Jéljellejaanyt merkki riippuu
alkuperaisesta vahingosta.

Lampdba heijastavat (Athermiset) tuulilasit
saattavat nayttaa erikoispinnoitteen
luonnollisen varin kohdissa joissa on
delaminaatiota, kuten Haransilmakohdan
reunassa.

3. VALMISTELU: Haransilma &
Tahtisarot.
(Kaikki korjausjarjestelmat)

Tuulilasin lampotila ja tuulilasin
korjaaminen.

Huomaa, ettd tama koskee tuulilasin
lampotilaa, ei ilman lampdtilaa. Tuulilasi,
joka on ollut suorassa
auringonpaisteessa, on paljon kuumempi
kuin ympardiva lampotila.

Tarkasta tuulilasin lampétila. Tuulilasin
suositeltava maksimilampotila
korjattaessa on 29°C.

Korkeassa lampétilassa lasin ja PVB-
vélikerroksen valissa oleva sidos alkaa




heiketa. Tama voi saada aikaan vahvat
vesijaljet tai rikkoutumiskuviot
rikkoutuneen kohdan ympaérille, jos hartsi
tunkeutuu delaminaation alueelle.

(BS AU 242a:1998 maarittelee lasin
lampotilaksi 10°C - 25°C)

Viilentdéksesi tuulilasia poista ajoneuvo
ensin suorasta auringonvalosta. Jos se el
ole mahdollista, muodosta varjoalue
tyostettavan alueen ylapuolelle.

Paras tapa viilentéaa lasia on kayttaa
ajoneuvon ilmastointia. Valta
ruiskuttamasta vetta lasin ulkopuolelle,
koska rikkoutuneeseen kohtaan paasee
muutoin kosteutta juuri ennen korjausta.

Jos ajoneuvossa ei ole ilmastointia, pida
kosteaa pyyhetta tuulilasin sisapuolta
vasten vahingoittuneen alueen takana, ja
liikuta pyyhetta pydoreilla liikkeilla
viilentaaksesi vahinkoalueen ympariston.

Valta nopeaa paikallista jaahtymista,
koska suuret lampdatilan vaihtelut voivat
johtaa lasin rikkoutumiseen.

Puhdista tyoskentelyalue pyyhkimalla se
lasinpesuaineeseen kostutetulla
puhtaalla kankaalla tai paperiliinalla. ALA
suihkuta lasinpesuainetta suoraan lasille
silla tama saattaa liata sarén ennen
korjaustoita.




Levita kerros geelia tarkastuspeilin
imukupeille ja sovita peili tuulilasin
sisapinnalle, suoraan vaurioittuneen
kohdan alle

Vaurioituneen alueen keskikohdassa on
iskukohta, missa kivi osui lasiin. Tama
iskukohta on korjaushartsin luonnollinen
pistoskohta. On mahdollista etta
iskukohta on lasinsruista tai liasta
tukkiutunut, mika rajoittaa hartsin
virtausta saroon.

ON TARKEAA PUHDISTAA ISKUKOHTA
SEURAAVANLAISESTI.

Ennenkaikkea, kayta suojalaseja
estadksesi lasinsirujen joutumista
silmaan.




Kaikki korjaussarjat:

Aseta pieni Imm poratantera (sinisessa
laatikossa) poraan ja kirista.

Pida poraa 45 asteen kulmassa lasiin
nahden ja raaputa kaikki lika ja irtonainen
lasi pois iskukohdasta

HUOMIO>>

Jos on mahdollista valita poran nopeus, ‘
valitse hidas nopeus.

Pida poraa 45 asteen kulmassa lasiin
nahden, molempia kasia apuna kayttaen.
Jos pora lipsahtaa, se naarmuttaa lasia

Jos kaytat 12-voltin sarjaa, varmista etta
akku on liitetty oikein. Punainen +:n
(positiivinen) ja musta -:n (negatiivinen).




12 v:n lammitin

Lasin lammityksella on kaksi térkeaa
tehtavaa tuulilasin korjauksessa:

1. Parantaa vahinkoalueen tayttamista.

2. Kosteuden kuivaaminen
rikkoutuneesta kohdasta ennen
korjauksen aloitusta.

Esprit 12 voltin lammittimeen saadaan
virtaa kytkemalla tupakansytytinpistoke
auton  tupakansytytinliitdntaan (auto

voidaan joutua kaynnistamaan),
liittamalla starttiakkuun tai liittamalla 12
volttisen akun napohin Esprit-

hauenleuoilla (osanumero UV3147D). Jos
johto ei ole tarpeeksi pitkd ulottumaan
korjattavalle alueelle, esilammita laite
liitettyna virtalahteeseen, pida laitten
pohjassa olevaa kytkintd alhaalla 60
sekuntia, irrota sitten laite ja vie
tyoskentelyalueelle.

Punaiset ja vihreat LED-valot syttyvat kun
laite on liitetty 12 voltin virransyottoon.
Laiteessa on l[amporajoitin
ylilampenemisen estamiseksi. Jos
rajoitin aktivoituu, punainen valo jaa
palamaan, mutta vihrea valo sammuu.
Laite alkaa nyt viileta, ja kun lampoétila
putoaa 15 asteella, lampdrajoitin  menee
paalle automaattisesti, vihrea valo menee
paalle ja laite alkaa lammeta uudelleen,
pitden nain tyoskentelylampdtilan ylla.
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Lasin lammittdminen vie noin 60
sekuntia.

Lasin lammittamiseen kuluvua aika

laitteen jo ollessa oikeassa lampotilassa
on 15-20 sekuntia.

1. Parantaa vahinkoalueen tayttdmista.

Tuulilasin  sisapuolelta lammittaminen
(rikkoutuneen kohdan takaa) noin 15
asteella helpottaa ilman poistamista
rikkoutumien keskeltd ja se tayttaa
tahden muotoisten sarojen karkia.

Liita laite virtalahteeseen ja varmista, etta
punainen valo palaa. Avaa laite ja pida
sita tuulilasin SISAPUOLTA vasten, niin
ettd metallilevy on lasin vahingoittuneen
alueen takapuolella. Kun laitetta pidetaan
lasia vasten, virtakytkin menee paalle
automaattisesti ja laite alkaa lammeta.
Lampdtilan  paikallinen nousu 15-18
asteella on riittava. Yleissaanténa on,
ettda jos lasi on lilan kuuma
kosketettavaksi sormella, se on liian
kuuma.

HUOMAA: Kova kuumuus siirtaa lammaon
lasin uloimpiin kerroksiin, jolloin kerros
laajenee sulkien vahinkoalueen ja tehden
korjauksesta vaikeampaa.
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2. Kosteuden kuivaaminen.

Jos vahinkoalueessa on kosteutta, se
tulee kuivata ennen korjausta.

Kuivataksesi rikkoutuneen alueen, avaa
laite ja noudata yllaolevia ohjeita, PAITSI
ettd laitetta pidetaan lasia vasten
(vahinkoalueen paalla) tuulilasin
ULKOPUOLELLA. Toista jos tarpeen,
pida lasi lampiméana kunnes vahinkoalue
on kuiva. Tama vie muutaman minuutin.

4. Korjaussillan asennus.

Tuulilasin korjausprosessi perustuu
korjaushartsin hydrauliseen
ruiskutukseen tuulilasin vaurioituneelle
alueelle. Korjaussilta on laite, joka pitaa
ruiskun kokoonpanon tiukasti lasissa
kiinni, luoden hyvan suojan ruiskun ja
lasin valille. On tarke&a etta laitteen
kokoonpano on tehty oikein, silla
huonosti asennettu injektori aiheuttaa
vuotoja ja ndinollen johtaa
heikkolaatuiseenn korjaustulokseen.

Asennus: Classic & Compact
Classic
-jarjestelmat

Kerros imugeelia laitetaan kahden
imukupin pinnalle.

12




Perus korjausillalla on kolme sdadettavaa
ruuvia; No. 1 on pitkan saadettavan
sarakkeen paassa. No. 2 & 3 ovat
saadettava ruuvipari kierteitetyn
ruiskupidikkeen paassa.

Kaikki kolme ruuvia tulee kiertaa niin
pitkalle kuin mahdollista (vetamatta
paasséa olevia suojuksia pois).

Korjaussilta asetetaan lasille siten, etta
kierteitetty reik& on vaurioituneen allueen
paalla, imukupit painettuna kiinni lasiin.
Pitkan sarakkeen tulee olla pystysuora,
joko suoraan ylos (kuten kuvassa) tai
alas.

Pitkaa saraketta (Ruuvi 1) pidetaan kiinni
lasissa ja SAMANAIKAISESTI ruuvit
numero 2 ja 3 ruuvataan kiini kunnes ne
juuri koskettavat lasia.

Ruuvi No. 1 on nyt ruuvattu kiinni, nostaen
pitkaa osaa ja jannittaen korjaussiltaa.
Pitk&n osan tulisi olla rinnakkain lasin
kanssa jotta voidaan varmistaa etta
injektori pidetaan 9n asteen kulmassa
pintaan nahden.
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