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1. Terveys ja turvallisuus
(Kaikki korjausjärjestelmät)

Tuulilasin korjaamiseen käytetyt hartsit on
varustetty ärsytys-varoitusmerkinnällä.

Suosittelemme vahvasti joko
suojakäsineiden tai suojavoiteen käyttöä
suojataksesi ihoa ärsytykseltä.

Suosittelemme hyväksyttyjen suojalasien
käyttöä silmien suojaamiseksi. Irtonaiset
lasinsirut tai hartsiroiskeet saattavat olla
vahongollisia jos ne joutuvat silmään.
Hartsiroiskeet voidaan huuhdella pois
vedellä ja ota välittömästi yhteys lääkäriin.
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Kovetuslamppu päästää läpi
ultraviolettisäteitä. Vaikka lamppu on
matalatehoinen ja luokitukseltaan
turvallisella UVA-säteilyalueella,
suosittelemme välttämään ihon ja silmien
altistumista valolle.

Terveys ja turvallisuustiedot on painettu
jokaisen UV hartsi -pakkauksen mukana
annettavalle Resin Insert –kortille.

UV hartsi saattaa vahingoittaa tietynlaisia
maalipintoja. Varo ettei hartsia roisku
korille. Jos mahdollista, konepeltisuojan
käyttö on suositeltavaa.
Jos ainetta roiskuu, pyyhi alue puhtaaksi
välittömästi. Kaikki jäljet voidaan sitten
poistaa täyttämällä kolo täyteaineella,
pehmeää puhdasta liinaa apuna käyttäen.
*Erityisesti suunnitellut konepeltisuojat

ovat saatavissa Esprit:ltä.
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ÄLÄ korjaa tuulilasia suorassa
auringonvalossa. Päivänvalossa on
ultraviolettisäteita, jotka voivat johtaa
hartsin ennenaikaiseen kuivumiseen
(Kylmänä ja pilvisenä päivänäkin
päivänvalossa on UV –säteitä). Jos
korjaus on tehtävä ulkona, varmista että
työskentelyalue ei ole altistuneena
suoralle auringonvalolle välttääksesi
hartsin ennenaikaista kovettumista.

Iso-Britannian viranomaisten
vaatimusten mukaisesti (British
Standards BS AU 242: 1998 [Rev]) yli 10
mm: levyisiä korjauksia ei tule suorittaa
suoraan kuljettajan näkökentässä (alue
A).

Pidä aina kemikaalit ja sähkölaitteet
poissa lasten ulottuvilta.

Käytä ainoastaan aitoja Esprit-
korjausmateriaaleja korjauspakkauksesi
kanssa. Emme voi taata epäaitojen
materiaalien suorityskykyä.

Tekninen tuki perustuu ainoastaan
aitojen Esrit korjausmateriaalien ja -
laitteiden käyttöön.

Koska tulet työskentelemään jo
vahingoittuneen lasin kanssa, emme voi
hyväksyä mitään vastuuta
korvauslasista jos korjaus ei ole
menestyksellinen.

© KAIKKI TÄMÄN OPPAAN TIEDON KUULUVAT Esprit
Windscreen Systems LLP:n TEKIJÄNOIKEUKSIEN PIIRIIN.
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2. Tietoa tuulilasin korjauksesta
Kaikki tässä ohjekirjassa kuvaillut
korjaustekniikat on tarkoitettu ainoastaan
laminoidun lasin korjaukseen. Sinun ei
tarvitse määrittää onko tuulilasi
laminoitu, jos se on vahingoittunut, se
tulee laminoida, vanhemmat karaistut
tuulilasit eivät säröile; ne hajoavat
tuhansiksi palasiksi. Vaikka jotkut särön
täyttötekniikat voidaan soveltaa
floatlasien ja tasolasien korjaukseen,
kyseistä korjausarjaa ei ole suunniteltu
tämäntyyppiseen korjaukseen, emmekä
voi antaa minkäänlaista neuvoa tai tukea
tämäntyyppisten korjaustoimenpiteiden
suorittamiseen.

Korjaustoimenpide toimii
seuraavanlaisesti:

Se palauttaa kestävyyden
vaurioituneeseen lasiin. BS 251 1994 on
asiaankuuluva Iso-Britannian standardi
tuulilasin korjaulaitteiden suorituskyvyn
mittaamiseen ja kopioita on saatavilla
BSI:ltä tarvittaessa. Tämä laite on
läpäissyt BS AU 251:1994:n sekä
Australian /Uuden Seelannin AS/NZS
2366.2:1999 –standardin.

Kestävyys. Korjaustöt ovat pysyviä ja
avoneuvo voidaan pestä tai ajaa
välittömästi korjaustöiden jälkeen.
Lämmitetyt tuulilasit voidaan korjata
samaan tapaan kuin kylmät tuulilasit.

Yläreunasta tummennetut tai kokonaan
sävytetyt tuulilasit voidaan korjata
samaan tapaan kuin tavalliset tuulilasit.
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Väri on lasin butyyli- muovikerroksessa
eikä itse lasissa ja korjaushartsi
käyttäytyy samalla tavalla; aivan kuten
lasi, korjaushartsi poimii värin
välikerroksesta.

Kosmeettiset parannukset. Korjaustyöt
palauttavat merkittävästi ennalleen
optisen ja kosmeettisen ulkomuodon.
Jäljellejäänyt merkki riippuu
alkuperäisestä vahingosta.

Lämpöä heijastavat (Athermiset) tuulilasit
saattavat näyttää erikoispinnoitteen
luonnollisen värin kohdissa joissa on
delaminaatiota, kuten Häränsilmäkohdan
reunassa.

3. VALMISTELU: Häränsilmä &
Tähtisäröt.
(Kaikki korjausjärjestelmät)

Tuulilasin lämpötila ja tuulilasin
korjaaminen.

Huomaa, että tämä koskee tuulilasin
lämpötilaa, ei ilman lämpötilaa. Tuulilasi,
joka on ollut suorassa
auringonpaisteessa, on paljon kuumempi
kuin ympäröivä lämpötila.

Tarkasta tuulilasin lämpötila. Tuulilasin
suositeltava maksimilämpötila
korjattaessa on 290C.

Korkeassa lämpötilassa lasin ja PVB-
välikerroksen välissä oleva sidos alkaa



7

heiketä. Tämä voi saada aikaan vahvat
vesijäljet tai rikkoutumiskuviot
rikkoutuneen kohdan ympärille, jos hartsi
tunkeutuu delaminaation alueelle.
(BS AU 242a:1998 määrittelee lasin
lämpötilaksi 100C - 250C)

Viilentääksesi tuulilasia poista ajoneuvo
ensin suorasta auringonvalosta. Jos se ei
ole mahdollista, muodosta varjoalue
työstettävän alueen yläpuolelle.

Paras tapa viilentää lasia on käyttää
ajoneuvon ilmastointia. Vältä
ruiskuttamasta vettä lasin ulkopuolelle,
koska rikkoutuneeseen kohtaan pääsee
muutoin kosteutta juuri ennen korjausta.

Jos ajoneuvossa ei ole ilmastointia, pidä
kosteaa pyyhettä tuulilasin sisäpuolta
vasten vahingoittuneen alueen takana, ja
liikuta pyyhettä pyöreillä liikkeillä
viilentääksesi vahinkoalueen ympäristön.

Vältä nopeaa paikallista jäähtymistä,
koska suuret lämpötilan vaihtelut voivat
johtaa lasin rikkoutumiseen.

Puhdista työskentelyalue pyyhkimällä se
lasinpesuaineeseen kostutetulla
puhtaalla kankaalla tai paperiliinalla. ÄLÄ
suihkuta lasinpesuainetta suoraan lasille
sillä tämä saattaa liata särön ennen
korjaustöitä.
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Levitä kerros geeliä tarkastuspeilin
imukupeille ja sovita peili tuulilasin
sisäpinnalle, suoraan vaurioittuneen
kohdan alle

Vaurioituneen alueen keskikohdassa on
iskukohta, missä kivi osui lasiin. Tämä
iskukohta on korjaushartsin luonnollinen
pistoskohta. On mahdollista että
iskukohta on lasinsruista tai liasta
tukkiutunut, mikä rajoittaa hartsin
virtausta säröön.

ON TÄRKEÄÄ PUHDISTAA ISKUKOHTA
SEURAAVANLAISESTI.

Ennenkaikkea, käytä suojalaseja
estääksesi lasinsirujen joutumista
silmään.
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Kaikki korjaussarjat:

Aseta pieni 1mm poratanterä (sinisessä
laatikossa) poraan ja kiristä.

Pidä poraa 45 asteen kulmassa lasiin
nähden ja raaputa kaikki lika ja irtonainen
lasi pois iskukohdasta

HUOMIO>>

Jos on mahdollista valita poran nopeus,
valitse hidas nopeus.

Pidä poraa 45 asteen kulmassa lasiin
nähden, molempia käsiä apuna käyttäen.
Jos pora lipsahtaa, se naarmuttaa lasia

Jos käytät 12-voltin sarjaa, varmista että
akku on liitetty oikein. Punainen +:n
(positiivinen) ja musta -:n (negatiivinen).
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12 v:n lämmitin

Lasin lämmityksellä on kaksi tärkeää
tehtävää tuulilasin korjauksessa:

1. Parantaa vahinkoalueen täyttämistä.

2. Kosteuden kuivaaminen
rikkoutuneesta kohdasta ennen
korjauksen aloitusta.

Esprit 12 voltin lämmittimeen saadaan
virtaa kytkemällä tupakansytytinpistoke
auton tupakansytytinliitäntään (auto
voidaan joutua käynnistämään),
liittämällä starttiakkuun tai liittämällä 12
volttisen akun napohin Esprit-
hauenleuoilla (osanumero UV3147D). Jos
johto ei ole tarpeeksi pitkä ulottumaan
korjattavalle alueelle, esilämmitä laite
liitettynä virtalähteeseen, pidä laitten
pohjassa olevaa kytkintä alhaalla 60
sekuntia, irrota sitten laite ja vie
työskentelyalueelle.

Punaiset ja vihreät LED-valot syttyvät kun
laite on liitetty 12 voltin virransyöttöön.
Laiteessa on lämpörajoitin
ylilämpenemisen estämiseksi. Jos
rajoitin aktivoituu, punainen valo jää
palamaan, mutta vihreä valo sammuu.
Laite alkaa nyt viiletä, ja kun lämpötila
putoaa 15 asteella, lämpörajoitin menee
päälle automaattisesti, vihreä valo menee
päälle ja laite alkaa lämmetä uudelleen,
pitäen näin työskentelylämpötilan yllä.
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Lasin lämmittäminen vie noin 60
sekuntia.

Lasin lämmittämiseen kuluvua aika
laitteen jo ollessa oikeassa lämpötilassa
on 15-20 sekuntia.

1. Parantaa vahinkoalueen täyttämistä.

Tuulilasin sisäpuolelta lämmittäminen
(rikkoutuneen kohdan takaa) noin 15
asteella helpottaa ilman poistamista
rikkoutumien keskeltä ja se täyttää
tähden muotoisten säröjen kärkiä.

Liitä laite virtalähteeseen ja varmista, että
punainen valo palaa. Avaa laite ja pidä
sitä tuulilasin SISÄPUOLTA vasten, niin
että metallilevy on lasin vahingoittuneen
alueen takapuolella. Kun laitetta pidetään
lasia vasten, virtakytkin menee päälle
automaattisesti ja laite alkaa lämmetä.
Lämpötilan paikallinen nousu 15–18
asteella on riittävä. Yleissääntönä on,
että jos lasi on liian kuuma
kosketettavaksi sormella, se on liian
kuuma.

HUOMAA: Kova kuumuus siirtää lämmön
lasin uloimpiin kerroksiin, jolloin kerros
laajenee sulkien vahinkoalueen ja tehden
korjauksesta vaikeampaa.
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2. Kosteuden kuivaaminen.

Jos vahinkoalueessa on kosteutta, se
tulee kuivata ennen korjausta.

Kuivataksesi rikkoutuneen alueen, avaa
laite ja noudata ylläolevia ohjeita, PAITSI
että laitetta pidetään lasia vasten
(vahinkoalueen päällä) tuulilasin
ULKOPUOLELLA. Toista jos tarpeen,
pidä lasi lämpimänä kunnes vahinkoalue
on kuiva. Tämä vie muutaman minuutin.

4. Korjaussillan asennus.

Tuulilasin korjausprosessi perustuu
korjaushartsin hydrauliseen
ruiskutukseen tuulilasin vaurioituneelle
alueelle. Korjaussilta on laite, joka pitää
ruiskun kokoonpanon tiukasti lasissa
kiinni, luoden hyvän suojan ruiskun ja
lasin välille. On tärkeää että laitteen
kokoonpano on tehty oikein, sillä
huonosti asennettu injektori aiheuttaa
vuotoja ja näinollen johtaa
heikkolaatuiseenn korjaustulokseen.

Asennus: Classic & Compact
Classic
-järjestelmät

Kerros imugeeliä laitetaan kahden
imukupin pinnalle.
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Perus korjausillalla on kolme säädettävää
ruuvia; No. 1 on pitkän säädettävän
sarakkeen päässä. No. 2 & 3 ovat
säädettävä ruuvipari kierteitetyn
ruiskupidikkeen päässä.

Kaikki kolme ruuvia tulee kiertää niin
pitkälle kuin mahdollista (vetämättä
päässä olevia suojuksia pois).

Korjaussilta asetetaan lasille siten, että
kierteitetty reikä on vaurioituneen allueen
päällä, imukupit painettuna kiinni lasiin.
Pitkän sarakkeen tulee olla pystysuora,
joko suoraan ylös (kuten kuvassa) tai
alas.

Pitkää saraketta (Ruuvi 1) pidetään kiinni
lasissa ja SAMANAIKAISESTI ruuvit
numero 2 ja 3 ruuvataan kiini kunnes ne
juuri koskettavat lasia.

Ruuvi No. 1 on nyt ruuvattu kiinni, nostaen
pitkää osaa ja jännittäen korjaussiltaa.
Pitkän osan tulisi olla rinnakkain lasin
kanssa jotta voidaan varmistaa että
injektori pidetään 9n asteen kulmassa
pintaan nähden.


